This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 



Defective images within this docwnent are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the iriwges may include (^^ 



• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



0"^^ — "I'PICS CORP 
csp@cenet - Document Bibliography and Abstract 



NO. 5/95 P. 3 
1/1 ^— V 



Air conditioner unit for vehicle 

Patent Number: FR2S31666 

Publication dale: 1 984-02-1 7 

lnv6ntor(s): FEHR WERNER 

Applicant(s):: SUEDDEUTSCHE KUEHLER BEHR (DE) 

Requested Patent: B DE3229866 

Application Number: FRI 9830009663 19830610 

Priority Number{s): DE19823229866 1 982081 1 
IPC Classification: 

EC Classification: B60tL1/0.QA2S3 
Equivalents: ESB4p253.3 



Abstract 



The air conditioner unit for vehicles has a housing (1) in which are a heater unit (2) and an evaporator 
(31 fitted at an angle (alpha) to each other between the housing v/all and an internal housing wall (32J. A 
divider wall (6) Is placed between the heater (2) and evaporator (3) which carries an air regulator flap 
(7) The housing is provided with outlets (11-13) to the demister, and passenger space and at its lowest 
point a drain point (1 0) is fitted to remove condensation water formed by the evaporator (3) . Air is 
drawn into the housing by a fan (4) so that the air flows through the heater and evaporator in proportion 
to the position of the flap, allowing no untreated air to pass to the vehicle interior. This provides a unit 
which saves space and requires less energy yet is easily adjustable. 
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@ KItmaanlage fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur Pkw 

Klimaanlagen fur Kraftfahrzeuge. isnbesondere fOr Pkw. 
bestehen im wesendichen aus einem Gehduse. in dem ein 
Heizkdrper. ern Verdampfer. em Get)l^ und Mittel zur 
Beetnflussung des den Heizkdrpef beaufschlagenden Luft* 
stromes angeordnet sind. Bei den bekannten Anlagen ist die 
Anordnung von Verdampfer und Hetzkdrper so getroffen. daB 
zunachst die gesamte Luftmenge durch den Verdampfer 
slromt und dann je nach Heizungsbedarf ein entsprechender 
Teil der abgekunrten Luftmenge durch den Heizkdrper geieitet 
und somrt erwArmt wird. Die t>ekannten Systeme srnd mit 
einigen Nachtetlen behaftet. insbesondere bezugtich des 
Bauvdumens sowie des Energrebedarfs. Zur Vermeidung 
dieser Nachteile wird daher vorgeschiagen, den Heizkdrper 
und den Verdampfer in bezug auf die Luftstrdmung parallel 
anzuordnen und Mittel zur Beeinflussung der jeweils durch 
den Heizkdrper und den Verdampfer gefOhrten Teitluftstrdme 
vorzusehen. Oat>ei sollen die Mittel zur Beeinflussung der 
jeweiH9en Luftstrome derart mitelnander verbunden sein, daf3 
etne Anderung des Luftdurchsatzes durch den Heizkdrper 
eine umgekehrte Anderung des Luftdurchsatzes durch den 
Verdampfer zl r Foige hat. (32 29 666) 
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Patentansprilche 



lyKlimaanlage fur ein Kraf tf ahrzeug, insbesondere far Pkw, 
die in einem Gehause einen Heizkarper, einen Verdampfer, 
ein Geblase und Mittel zur Beeinf lussung des den Heiz- 
korper beauf schlagenden Luftstromes umfaflt, d a d u r c h 
gekennzeichnet , dafl der Heizkarper (2) und der 
Verdampfer (3) in Bezug auf die Luftstromung parallel ange- 
ordnet sind und dafl ein Mittel (7) zur Bee'inf lussung des den 
Verdampfer (3) beauf schlagenden Luftstromes vorgesehen ist, 
wobei die Mittel zur Beeinf lussung der Luftstrome derart 
miteinander verbunden sind, dafi eine Xnderung des Luftdurch- 
satzes durch den Ileizkorper (2) eine umgekehrte Xnderung des 
Luftdurchsatzes durch den Verdampfer (3) zur Folge hat. 

2. Klimaanlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da Q der Heizkarper (2) und der Verdampfer 
(3) in einera entgegen -;ler Luf tstronungsrichtung divergierenden 
Winkel fc^) zueinander angeordnet sind. 

3» Klimaanlage nach Anspruch 2, da durch gekenn- 
2 e i c j\ n e t , daB dei Winkel (oC) ca 35° betragt. 
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4* Klimaanlage nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzelchnet , dafl der 
Verdampfer (3) raumlich tiefer liegt als der Heizkorper 
(2) und im Gehause (1) unterhalb des Verdampfers H) eine 
Qffnung (1o) zur Entwasserung vorgesehen ist. 

5. Klimaanlage nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch ge- 
kennzelchnet , daB das Mittel zur Beeinf lussung ■ 
des* den Heizkorper (2) be'aufschlagenden Luftstromes und das 
Mittel zur Beeinf lussung des den Verdampfer (3) beauf- 
schlagenden Luftstromes aus einer einzigen Luftklappe (7) 
besteht, die zwischen Heizkorper (2) und Verdampfer (3) um 
ein Ende schwenkbar gelagert ist- 

6. Klimaanlage nach Ans^ruch 5, dadurch gekenn- 
zelchnet , daB die Luftklappe (7) am Ende einer den 
Raum zwischen Verdampfer C;) und Heizkorper (2) partiell 
trennenden Wand (6) angec-rdnet ist und einen Schwenkwinkel 
von ca So*' - 7o'' aufweist. 

1. Klimaanlage nach eiriem der vorhergehenden Anspriiche , da- 
durch gekennzelchnet,- dafl der Heizkorper 
(2) und/oder der Verdampfer (3) in j.hren Luf tstromungsquer- 
schnitten parallelogrc^mrif ormig ausgoblldet sind. 
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8. Klimaanlage nach einem acr Anspriiche 1-6, dadurch 
gekennzelchnet , daB die Luf teintritte beira 
Heizkorper (2) und/oder Verdampfer 13) an je einer Langs- 
seite (17,18) erfclgen, wahrand die jeweiligen Luf taustritte 
zumindest an einer Langsseite (17', 1.8') erfolgen. 
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9. Klimaanlage nach Anspruch 8, dadurch gelcenn- 
zeichnet , daB die jeweiligen Luf taustritte zusatz- 
lich in einem Teilbereich einer Sghmalseite (8' und 9') er- 
folgen. 

lo- Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, da- 
durch ge.kennzeichnet/ daB das-GeblMse (4) 
in Luf tstromungsrichtung gesehen vor dam Heizkorper (2) und 
dem Verdajnpfer (3) angeordnet ist. 

11. Klimaanlage nach einem der Anspriiche 1-9, dadurch 
gekennzeichnet , daB das Geblase {2o) in Luft- 
stromunasrichtung gesehen dem Heizkorper (2) und Verdampfer 

' (3) nachgeordnet ist. 

12. Klimaanlage nach einem der Anspruche 1-11 /da- 
durch gekennzeichnetr dafl Im Ge- 
hSuse (1) Offnungen fUr Luf tf uhrungskanale , ( 1 1 , 12 , 1 3) 

zu den FuBraum-, Mittel- und Entf rosterdUsen vorgesehen ' 
sind, die mittels Klappen (14, 15) bder einem trommel- 
formigen Luf tver teller (19) wahlweise zu offnen Oder zu 
schiieflen sind. 

13. Klimaanlage nach Anspruch 11 und 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Geblase (2o) in den 
Luf tverteiler (19) integriert ist. ■ 
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Klimaanlage fur ein Kraf tf ahrzeug , insbesondere fiir Pkw 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Klimaanlage fur ein Kraft- 
fahrzeug der im Oberbegriff des Anspruch 1 bezeichneten Gattung. 

Aus der DE-OS 3o 46 336 ist eine Fahrzeugklimaanlage bekannt, 
bei der der von einem Geblase geforderte Luftstrom durch einen 
Verdampfer gefUhrt und darin abgekiihlt wird.' Die abgekUhlte Luft 
wird dann je nach Temper aturbedarf in einem dem Verdampfer nach- 
geschalteten Heizkorper erwarmt. Die auf diese Weise behandelte 
Luft gelangt dann zu den jeweiligen Ausstromdvisen im Fahrzeug . 
Bei einer derartigen Anordnung spricht man vom sogenannten 
"Reheat-System'V. Eine ahnliche Anordnung ist in der DE-OS 
25 3o 133 beschrieben. 

Die bekannten Systeme haben den Nachteil, daB der Energiever- 
brauch relativ hoch istr weil die Luft zunachst abgekiihlt und 
entfeuchtet wird, auch wenn dies aufgrund der AuBentemperaturen 
nicht erforderlich ist. Ferner kann die Vereisung des Verdampfers 
bei feuchtem, maBig warmem >/etter nicht sicher verhindert 
werden. Auch die Wasserausscheidung aus dem tuftstrom 
unmittelbar nach dem Verdampfer ist in hohem Grade unvoll- 
standigr sodaB das im Verdampfer ausgeschiedene Kondenswasser 
zum Teil zum Heizkorper gelangt und dort wieder verdampft wird. 
Ein besonderer Nachteil ergibt sich auch durch den Druckabfall 
der in Reihe geschalteten Warmetauscher , wodurch die maximale 
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Luftmenge begrenzt wird. 



Bei den bekannten Anordnungen wird je nach Dedarf ein Teil 
d'es Luftstroraes diirch einen Bypass am HeizkSrper vorbeige- 
fiihrt. AufgjTund des groBen Druckabf allunterschiedes im By- 
pass und im Heizkc3rper sind lineare Temperaturregelungen 
raittels elner Mischluftklappe nicht realisierbar. Es hat 
sich auch als nachteilig herausgestellt , daB Direktauf- 
warmung der Luft durch ruckwartige Verwirbelung am Heizkorper 
trotz g.eschlossener Regelluf tklappe so groB ist, daB stets ein . 

. Wasserventil zur Erreichung der Null-Aufheizung erforderlich 
ist, sofern der • HeizkSrper nicht beidseitig abgedeckt wird, 

wozu zwei Luftklappen er f order lich wMren. 

Es ist daher die Aufgabe der Erfindunn, eine Klimaanlage der 
im Oberbegrif f des Anspruchs T genannten Art zu schaf fen, durch 
die die Nachteile der bekannten Anordnungen vermieden werden 
und die daruberhinaus ein geringeres Bauvolumen aufweist. Diese 
Aufgabe wiird bei einer Klimaanlage der genannten Gattung 
erfindungsgemSB durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruchs 1 gelOst. 

Die erfindungsgemafle klimaanlage weist insbesondere folgende 
Vorteile auf: 

a) relativ kleines Bauvolumen, 

b) Energiebedarf wes6ntlich ' geringer. 



c) Minderung der Vereisungsgefahr des Verdampf ers , 

d) feinfUhligere lineare Temperaturregelung , 

e) vollstandige Entwasserung des Verdampf ers. 
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Gemafl einer vorteilhaf ten Weiterbildung des Erf indungsgegen- 
standes sind der Heizkorper und der Verdampfer in einem ent- 
gegen der Luf tstromungsrichtung divergierenden Winkel zuein- 
ander angeordnet, wobei der Winkel vorzugsweise 35^ betrSgt. 
Auf diese Weise kann das Gehause parabelformig und somit ' 
stramungsgiinstig ausgestaltet warden r wobei Umlenkungen der 
Luftstrarae durch die warmetauscher nicht erforderlich sind, 

Damit das im warmetauscher kondensierte Wasser nicht durch 
Erwarmung wieder verdampft, sondern vollstandig abgeleitet 
wird, wird vorgeschlagen, daft der Verdampfer raumlich tiefer . 
liegt als der Hexzkorper und im GehMuse unterhalb des Ver- 
dampfer s eine Offnung zur Entwasserung vorgesehen ist, • 

Urn eine mOglichst einfache Ausgestaltung der Mittel zur Beein-^ 
flussung der den Heizkorper und den Verdampfer beauf schlagen- 
den LuftstrSme zu erreichen, wird vorgeschlagen, eine einzige 
Luftklappe vorzusehen, die zwischen Heizkorper und Verdampfer 
angeordnet und um ein Ende schwenkbar gelagert ist. Diese Luft- 
klappe wird vorzugsweise am Ende einer den Raum zwischen Ver- 
dampfer und Heizkdrper partiell trennenden Wand angeordnet 
und weist einen Schwenkwinkel von ca 60 ° bis 7o°* auf. 

Damit ein moglichst niedriger luftseitiger Druckabfall der An-, 
lage erreicht werden kann, ist es erforderlich, samtliche Luft- * 
wege aerodynamisch zu gestalten. Es ist daher zweckmagig, die 
Querschnitte des Verdampfers und/oder Heizkorpers in Luft- 
strSmungsrichtung gesehen parallelogranunf Srmig auszubilden. 
Dadurch steigt auch der spezifische Warmeaustausch , insbe- 
sondere der des Verdampfers an. 

Um eine Temperaturschichtung im Hinblick auf die einzelnen 
Ausgangskanale zu erhalten, ist es zweckmaBig, das Geblase 
in Luf tstrSmungsrichtung gesehen vor dem HeizkSrper und dem 
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Verdampfer anzuordnen. 1st eine Temperaturschichtung nicht er- 
forderlich, so kann das Geblase in Luf tstromungsrichtung ge- 
sehen dera Heizkorper und Verdampfer nachgeordnet sein. In an 
sich bekannter Weise sind im (^ehause Offnungen fur Luf tf uhrungs- 
kanSle zu den FuBraum, Mittel und Entf rosterdiisen vorgesehen, 
die mittels Klappen oder einera trommelf ormigen Luf tverteiler 
wahlweise geoffnet oder geschlossen werden konnen. Zur weiteren 
Reduzierung de-s Bauvolumens ist es vorteiihaft, das Gebla§e in 
den Luf tverteiler zu integrieren. 

Ausfiihrungsbeispiele der . erf indungsgemaBen Klimaanlage werden 
nachstehend anhand der Zeichnung naher .erlautoLt. 

In der Zeichnung zeigt: 

Pigur 1 einen Schnitt durch eine Klimaanlage , niit. 

vor den Warraetauschern angeordnetem Geblase/ 

Figur 2 einen Schnitt durch eine Klimaanlage rait Ver- 

teilertrommel fiir die Ausgangskanale und inte- . 
griertem Geblase, 

Figur 3 einen Schnitt durch eine Klimaanlage mit 

parallelogrammf ormigen Warmetauschetn . 

In Figur 1 ist ein Gehause 1 dargestellt, in dem sich zwei Warme- 
tauscher, ein Heizkorper 2 und ein Verdampfer 3 b.efinden. Der 
Heizkorper 2 und der Verdampfer 3 smd in einera Winkela 
zueinander angeordnet, wobei die C3ffnung des Winkelsoc auf 
ein in Luf tstrSmungsrichtung gesehen vor cien Warmetauschern 
angeordnetes Geblase 4 in einem Geihauseteil 5 gerichtet ist. 
Zwischen dem Heizkorper 2 und dem Verdampfer 3 ist eine Wand 6 
angeordnet, die jeweils mit einer Ecke jedes Warmetauschera 
2, 3 in Verbindung steht und die den Raum zwischen den 
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Warmetauschern 2, 3 partiell trennt. Am freien Ende der 
Wand 6 ist eine Luftklappe 7 schwenkbar gelagert, die . je- 
weils an die dem Geblase 4 ^^ugewandte Ecke der Warmetauscher 
2 und 3 anlegbar ist. Der Heizkdrper 2 liegt mit einer Schmal- 
seite 8 an einer Gehausewand 31 an und der Verdampfer 3 liegt 
mit einer Schmalseite 9 an einer AuBenwand des Gehaus^s 1 an. 
Die andere Schmalseite 8' des Heizkdrpers 2 und die ahdefe 
Schmalseite 9' des Verdampfers 3 sind teilweise durch eine 
innere GehSusewand 32 abgedeckt. 

An der tiefsten Stelle des GehSuses 1 ist eine . Of fnung 1o 
2ur Entwasserung vorgesehen. Von dem den Warmetauschern 2 
und 3 nachgeordneten Raum im GehSuse 1 gehen Luf tf lihrungs- 
kanale 11, 12 und 13 ab, wobei der Luf tf lihrungskanal 11 zu 
den Entfrosterdiisen, der Luf tf (ihrungskanal 12 zu den Mit.tel- 
diisen und der Luftf Uhrungskanal 13 zu den FuflraumdUsen flihrt. 
Im Gehause 1 sind schwenkbare Klappen 14 und 15 vorgesehen r 
durch die die Luftf iihrungskanale 11 und 12 verschlieBbar 
sind und durch deren jeweilige Stellung eine Temperatur- 
schlchtung erreicht werden kann. Es sind aber auch Klappen 
fClr den Luf tf Uhrungskanal 13 vorhcuiden, die in der Zeichnung 
aus Grlinden der Obersichtlichkeit nicht dargestellt sind. 
Durch die rMumliche Anordnung der jeweiligen Offnungen zu 
den Luf tfiihrungskanSlen ergibt sich, daB die im HeizkSrper 
erwSrmte Luft bevorzugt zu den FuBraumdusen und die im 
Verdampfer abgekiihlte Luft bevorzugt zu den Mittel und 
Entfrosterdlisen geleitet wird. 

Wie aus Figur 1 ersichtlich ist, wird die vom Geblase 4 ge- 
forderte Luft durch die f unktionsmaflig parallel angeordneten 
warmetauscher 2 und 3 gefUhrt, wobei zur Beeinf lussung des je- 
weils den Heizkorper 2 und den Verdairipfer 3 beauf ischlagenden 
Luftstromes die Luftklappe 7 um ihre Schwenkachse 16 geschwenkt 
wird. Da die Warmetauscher 2 und 3 einerseits an die Auflenwand 
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des GehSuses 1 reichen und andererseits mit der Wand 6 in 
Verbindung stehen, kann keine Luft unbehandelt in den den 
warmetausphern 2 und 3 nachgeordneten Raum des Gehauses 1 
gelangen. Der Hel2k5rper 2 wird an einer LSngsseite 17 und 
der Verdampfer 3 an einer Langsseite 18 angestromt- Die Luft- 
abstrSraung aus den warmetauschern erfolgt an den LSngsseiten 
17*, 18' und zusatzlich an eineiu Tail der Schmalseiten 8' und 
9*. Da die Luftklappe 7 das einzige Mittel zur Beeinf lussung 
der jeweils durch den Verdampfer 3 oder den Heizkbrper 2 
geftihrten LuftstrOme ist, ergibt sich bei Verringerung des 
dera Verdampfer zugefiihrten Luf tstromes ein.e Zunahme des den 
Heizk5rper beaufschlagenden Luftstromes und umgekehrt. Die 
Gesamtmenge des Luftstromes bleibt durch die Beeinf lussung 
der Teilstrome unberiihrt- Es ist daher kein Bypass, insbe- 
sondere fair deh Heizkorper, erforder lich. 

Die Anordnung gemafi Figur 2 zeigt ein GehMuse 1 rait darin an- 
geordneten Warmetauschern 2 und 3, die mit Figur 1 viberein- 
stimmt. Diesbeziiglich wird daher auf die AusfUhrung zu Figur 
1 verwiesen. Anders ist jedoch die Anordnung des Geblases und 
der Luftfiihrungskanaie. Auf der den WMrmetauschern 2 und 3 
nachgeordneten Seite des- GehSuses 1 ist ein Luf tverteiler 19 
angeordnet/ wie er in der deutschen Patentarimeldung P 31 44 899 
beschrieben ist. Der Luf tverteiler 19 ist in Form eines trommel 
fOrmigen GehSuses ausgefUhrt, in dera sich ein drehbarer trommel 
formiger Einsatz rait Offnungen befindet, der je nach Drehung 
gegenUber dem Luf tverteilergehause axe Offnungen fiir die 
Luf tfUhrungskanaie 11, 12 und 13 freigibt. Innerhalb des 
Luf tverteilers ist ein Radiallufter 2o angeordnet, der von 
einem Elektromotor 21 angetrieben wird. Aufgrund dieser 
Anordnung des Ltifters 2o ist eine vertikale Temperatur- 
schichtung nicht moglich, da die aus dem Heizkorper 2 und 
dem Verdampfer 3 austretende Luft gemischt und dann den 
Luf tfiihrungskanalen 11, 1.2 und 13 zugefiihrt wird. 
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Pigiir 3 zeigt ein parabelf ormig gestaltetes GehSuse 1 , an 
dessen tiefstem Punkt die Offnung 1o zur Entwasserung ange- 
ordnet ist» Der Heizkorper 2 und der Verdampfer- 3 sind je- 
weils parallelogrammformig ausgebildet und V-fOrmlg zueinander 
angeordnet, wobei die LSngsseiten 17 und 18 der Warmetauscher 
2 9 3 einen Winkel d einschlieBen. Der Heizkorper 2 liegt mit 
der Schmalseite 8 und der Verdampfer 3 mit der Schmalseite 9 
an der Gehausewand an. Die andere Schmalseite des Heizkorper s 
2 ist durch eine gehMusefeste Zwischenwand 23 teilweise und 
die andere Schmalseite des Verdampfers 3 durch eihe gehause- 
feste Zwischenwand 22 teilweise abgedeckt. Dadurch ergeben 
sich effektiv groSere Luf taustrittsf lachen an den V/armetauschern 
und kleinere Bauvo lumen • Ein Ende der Zwischenwand 23 ragt in 
den zwischen Heizkorper 2 und Verdampfer 3 gebildeten Raum^ 
wobei an diesem Ende die Luftklappe 7 schwenkbar gelagert ist. 
Der durch den Winkel zwischen den Warmetauschern. 2 und 3 
gebildete Einlaflquerschnitt 24 ist gleich dem AuslaBquerschnitt 
des Geblases 4* 

Durch. diese Ausgestaltung und Anordnung der Warmetauscher 2, 3 
ist es im Gegensatz zu den vorher beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispielen raoglich^ nicht nur den Verdampfer, sondern auch den 
Heizkorper eingangsseitig vollstMndig abzudecken. Durch die 
parallelogrammformige aerodynamische Ausgestaltung der warme- 
tauscher wird erreicht, dafi trotz niedrigun Druckabfalls ein 
hoher spezifischer WSrmeaustausch erfolgt, well die Durch- • 
strGmung gleichmafliger ist und die Luf trichtung, insbesondere ' 
diejenige durch den Verdampfer, in Bezug auf ' den Geblaseaus- 
tritt, beibehalten wird. 

In dem durch die Zwischenwande 23 und 22 auf der den Warme- 
tauschern nachgeordneten Seite gebildeten Winkel, befindet 
sich eine Gehauseof f nung 25, an die der zu den FuBraumdiisen 
fiihrende Luf tf iihrungskana 1 13 angeschlossen ist. Die Absperr- 
klappe fur den Luf tf iihrunqskanal .13 ist in der Zeichnung 
nicht dargestellt. Eine oberhalb des Heizk5rpers 2 angeordnete 
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parabelfoinnige Luf tleitf lache 26 trennt einen Warmluf tkanal 
27 von einem auBeren Gehauseraum 28, der durch eine am Ende 
der Luf tleitf lache 26 schwenkbar gelagerte Klappe 29^ ver- 
schlieBbar ist. Von dem auBeren Gehauseraum 28 geht der 
Luftf iihrungskanal 11 fiir die Entf rosterdiisen und der Luft- 
f Qhrungskanal 12 fiir die Mitteldiisen ab, wobei zwischen 
dlesen AbgMngen eine weitere Luftklappe 3o zur weiteren 
Einstellung der jeweiligen Luftstrome zu den Luf tf uhrungs- 
kanSlen 11 und 12 vorgesehen ist. 

In den in Figur 1-3 dairgestellten Ausf iihrungsbeispielen 
welsen die Warmetauscher 2 und 3 jeweils einen Winkel von 
ca 35 zueinander auf . Diese Anordnung hat sich in Versuchen 
als besonders vorteilhaft erwiesen, obwohl auch andere Winkel 
zu durchaus bef riedigenden Ergebnissen fiihren und daher als 
alternative Anordnungen fiir die erf indungsgemaBe Losung an- 
zusehen sindi. Die Luftklappe 7 wird von einer Regeleinrichtung 
in Abhangigkeit von Innenluf ttemperatur , AuBenluf ttemperatur 
und Sollwert automatisch betatigt, wobei der Schwenkwinkel der 
_Luftklappe 7 jeweils durch die Sndanschlage an den Warmetauschem 
2 und 3 begrenzt ist und in den Ausf uhrungsbeispielen ca 6o° - 7o** 
betragt-Die Schwenkachse kann an verschiedenen Stelien angeordnet 
sein, beispielsweise im Schnittpunkt der beiden Kanten der 
warmetauscher 2 und 3, die den Winkel bilden^ Bei einer solchen 
Anordnung muB die Luftklappe 7 lang genung sein, um die Luft- 
eintrittsseite der warmetauscher 2 bzw» 3 vollstandig abzu- 
decken. 

Wie aus den Ausf uhrungsbeispielen ersichtlich ist, wird beim f 
Erf indungsgegenstand der eingangsseitige Luftstrom aufgeteilt 
und ein Teilstrom durch den Heizkorper 2 und der andere Teil- 
Strom durch den Verdampfer 3 gefiihrt. Der Anteil des jeweiligen 
Luftstromes wird durch die Stellunc; der Luftklappe 7 bestimmt. 
Jeder der Teilluf tstrome braucht daher nur durch einen der 
Warmetauscher gefiihrt zu v/erden, was zu einem geringen Druck- 
abfall fiihrt^ Da die im Verdampfer 3 gekiihlte Luft anschlieBend 
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nicht wieder aufgeheizt wird, und aufgrund der Anordnung A&U 
Verdampfers 3 unterhalb des HeizkQrpers 2, kann das im Ver- 
darapfer 3 kondensierte Wasser durc]i die Offnung 1o zur Ent- 
wSsserung gut abgefuhrt werden. 




92-B-18 



1 Ala 

• • • • 4 

■ A5 



Nummer: 
Int. CI.3: 
Anm tdetag: 
Offenlegungstag: 



32 29866 
B60H 3/00 

11. August 1982 
16. Februar1984 




